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Studebaker
O Corpo Privativo de Bombeiros da C.U.F.

Com a vinda da Companhia Unido Fabril para o Barreiro em
1907, a fim de construir um complexo de indudstria quimica
pesada, a necessidade de criar uma corporagdo de bombeiros
veio fazer com que poucos anos mais tarde nascesse, a 21 de
fevereiro de 1911, a Corporagio Privativa de Bombeiros da
C.U.F.

Iniciou a sua atividade com um efetivo de 30 elementos e com
as secguintes viaturas: dois carros — escadas italianas, uma
“magirus” e quatro carrinhos de mangueiras (Informacio Imagem 1

Interna, agosto 1963, 3).

Década apds década a corporacio de bombeiros foi acompanhando o crescimento do complexo industrial, atualizando
o numero de efetivos e das suas instalacGes. Na década de 1960 passam a existir dois quarteis e o nimero de efetivos
¢ de 105 elementos e o parque de viaturas também viria a ser aumentado.

A Corporagdo Privativa dos Bombeiros da C.U.F. passou a denominar-se, apds a nacionaliza¢do da empresa, de
Servico de Intervencdo da Quimigal, que integrava o servico de combate aos incéndios. Mais tarde, ja como Corpo de
Intervengio Privativo da Quimiparque, foi extinto em 2008 (Quimiparque em Noticias N° 25, 2009), com a instalagdo

no Parque da Corporagio dos Bombeiros Voluntarios do Sul e Sueste.

Imagem 2 Imagem 3

Imagem 1 — Cotpo Privativo de Bombeiros da C.U.F. no Barreiro, 1937. COMIBAT.
Imagem 2 — Treino da Corporagio de Bombeiros na Casa Escola, s/d. CDMIBJT.
Imagem 3 — A Casa Escola, por a estrutura apresentat risco, foi demolida em janeiro de 2011. CDMIBAT.
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A marca Studebaker

A marca Studebaker inicia em 1852 para o fabrico de carruagens,
carrogas € equipamentos no centro de South Bend, no Estado de
Indiana, Estados Unidos da América.

No ano de 1858, com a entrada de outro irmio Studebaker, o
negocio viria a crescer.

Sera em 1902 que surge o primeiro carro elétrico da marca, e que

rapidamente passou para carros a gasolina. Viria a tornar-se numa

das maiores marcas americanas nas décadas de 1930 e 1940.

Foram varios os modelos de carros produzidos pela marca, desde
. . - Imagem 4
viaturas de corrida, carros de guerra, autocarros, camides, sendo

vasta a sua lista de modelos.

A Studebaker Corporation fecha a sua fabrica em South Bend em dezembro de 1963, passando a producio para a
Fabrica Studebaker Hamilton em Ontario, no entanto a marca viria a entrar em declinio nos anos seguintes.

Sdo varios os grupos por todo o mundo associados a marca Studebaker, sendo considerada uma marca de carros

classicos.

STUDEBAKFR

“THE AUTOMOBILE WITH A REPUTATION BEHIND IT"

VIETORIA-PHALTON

Studebaker Electrical Automobile.

A car of simplest mechanism, hence simple 1o cperate. A child might drive it as casily
as the family horse. Superbly fnished in every detail, it i unsurpased for town and
suburban deiving, and is brmly identiied with family's and physicians’ use
STUDEBAKER ELECTRICS ARE MADE IN THE FOLLOWING STYLES:
Stanhopes, Surreys, Victoria-Phaetons,
Delivery Wagons and Trucks.

The testing. far beyund its required urengh, of every pari that goes into a Studebaker
Automobule, grves Studebaker safety. 3 t Catalogues will be st on request.

STUDEBAKER BROS. MFG. (0., South Bend, Ind.

REPOSITORI

Imagem 5 Imagem 6

Imagem 4 — Loja de ferreiros Studebaker. Studebaker Museum.

Imagem 5 — Studebaker, cartaz publicitirio do primeiro carro elétrico da marca, 1902. Studebaker Museum.

Imagem 6 - Modelo de catro construido para a segunda Guerra Mundial, fortemente procurados pelos Soviéticos. Guerdrgi Petrussov/ Sputnik — Russia
Beyond.
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Modelo Studebaker M

De acordo com o arquivo do Museu Studebaker, o modelo M foi fabricado entre 1941 e 1948. Tratava-se de um
camido pick-up que foi projetado no final dos anos de 1930 e a sua producio iniciou antes da 2° Guerra Mundial. Por
este motivo, a empresa Studebaker, ao contrario de outras empresas, continuou a produzir carros adaptando a sua
producio a esta nova realidade, com camides mais robustos para a guerra. A producio do modelo M voltou apés a
guerra com ligeiras alteragdes. Conhecido por ser um modelo que ostentava uma forma mais aerodinamica que outros

camides, com as aberturas “asa de vento” nas janelas do motorista e passageiro.

Imagem 7

Dentro da gama Studebaker M existem o M5, o M15, o M15A e M16.

Motor Versodes M5, M15 e M15A com 169 cv. M16 com 226 cv.
Transmissao Tracio as 4 rodas com freio de emergéncia.
Tamanho do pneu 8,25x20”
Distancia entre eixos M5 - 113”; M15, M15A e M16 — 1207, 128” ¢ 152”; M16 — 195”

Quadro [

Imagem 7 — Studebaker M5 Exptess Pick-up Truck, 1946. Daniel Schmitt & CO.
Quadro I -Caracteristicas da série M.
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Autotanque Studebaker M16 nos Bombeiros da C.U.F.

De acordo com a Revista de Informacio Interna da C.U.F., de agosto de 1963, ha referéncia a um autotanque no
periodo do comandante “Manuel Bombeiro”, que ocupou o cargo entre 1911 e 1955. Admitindo que possa ser a
Studebaker que hoje se encontra exposta no Nucleo dos Bombeiros e Carpintaria Naval, perceber a historia desta
viatura no contexto da C.U.F., fez-nos chegar a varias institui¢bes e antigos trabalhadores.

Partindo dos desenhos em papel vegetal que estio no Centro de Documentagio do Museu Industrial, com apoio da

Fundac¢iao Amélia de Mello, percebeu-se que os desenhos pertencem ao desenhista Joao Cabega Padrio. Estio datados

de 1949.

i 553;«,_‘7
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Imagem 9

Imagem 8 — Adaptacio da Studebaker M16 com incorporagio de um autotanque. Desenho de Jodo Cabega Padrio, 1949. CDMIBJT.
Imagem 9 - Adaptagio da Studebaker M16 com incorporagio de um autotanque. Desenho de Jodo Cabega Padrio, 1949. CDMIBJT.
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Jodo Cabeg¢a Padrio trabalhou na C.U.F. de 1921 a 1962; em 1945 transitou como desenhista para o Servigo de
Construcoes.

O trabalho de adaptacao do camiio Studebaker teve alteragdes na cabina e na carrogaria. Na cabina, comparativamente
com o modelo em questdo produzido pela empresa, foi efetuada a sua abertura deixando visivel todo o interior. No
que diz respeito a carrogaria, esta sofreu uma maior adaptacio levando toda uma estrutura (tanque) designada para a
nova fungdo. Nas Imagens 8 e 10 consegue-se perceber as funcionalidades do autotanque com os respetivos acessorios

de utilizagdo para transporte de dgua.

Imagem 10

Olhando atualmente o veiculo (Imagens 12, 13 e 14) percebemos que existiram varias adaptagoes ao longo dos anos.
Na imagem 10 consegue-se observar a traseira do veiculo, onde estdo incluidos o motor (lado direito), a bomba (ao
centro), a valvula de safda de 4gua com pressio e as mangueiras. Mais tarde, na frente do veiculo, viria a ser integrada
uma nova bomba, sendo esta acionada pelo motor da viatura. Embora os desenhos sejam de 1949, o registo de

matricula estd associado ao ano de 1961/62. No entanto, esta ja estatia em funcionamento no complexo industrial.

Este camido ¢ o modelo M16, com um motor de 226 cv e de 152 polegadas entre eixos. Devido as alteracoes efetuadas
na carrogaria, ndo é possivel afirmar-se o ano exato de constru¢io, mas de acordo com o modelo julga-se que seja do
ano de 1948. Funcionou durante décadas, continuando a funcionar nos periodos da Quimigal e da Quimiparque. Nio
¢ claro, e tentando perceber-se junto de antigos trabalhadores que fizeram parte da Direcio Operacional, o ano em
que deixou de funcionar, apontando alguns o final da década de oitenta e outros no inicio dos anos noventa. A sua

ultima utilizagdo foi a regar uma area verde na zona norte do Parque.

Imagem 10 — Adaptacio da Studebaker M16 com incorporagio de um autotanque, parte traseira. Desenho de Jodo Cabeca Padrio, 1949. CDMIBAT.
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Imagem 11

Bl14-13

Imagem 13 Imagem 14

A Studebaker foi recolhida, conjuntamente com outros equipamentos, e guardada num armazém mantendo-se por
alguns anos naquele espago. Apos algum tempo, foi decidido que o armazém seria demolido e todos os bens que se
encontravam no seu interior seriam vendidos. Antes desta operagdo, a Studebaker foi retirada e colocada noutro
espago, momento que coincidiu com as obras de execugdo da adaptagdo da Central a Diesel a Museu. Em dezembro
de 2003 iniciou-se o restauro da Studebaker pelos recursos humanos da Dire¢ao Operacional da Quimiparque, do

Servico de Intervencio.

No ano de 2004 a Studebaker foi pintada, finalizando assim o restauro. Apos a inauguracdo do Museu Industrial em
2004, tém inicio novas obras de adaptagdo de um armazém junto ao Museu que viria a integrar o Nucleo de Bombeiros

e Carpintaria Naval.

Imagem 11 — Lavagem da Studebaker. Preparagio para o restauro através da Dire¢ao Operacional da Quimiparque, 2003.

Imagem 12 — Pormenor da frente da Studebaker com a incorporagio da bomba. Nucleo dos Bombeiros e Carpintatia Naval. Nuria Silva/ BdT.
Imagem 13 — Traseira da Studebaker com as mangueiras e outros acessorios. Nicleo dos Bombeiros e Carpintaria Naval. Nria Silva/ BdT.
Imagem 14 — Studebaker no Nucleo de Bombeiros e Carpintaria Naval. Horteld Magenta/ BdT.
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Inaugurado em 20006, este espago passa a integrar um conjunto de objetos que pertenceram aos Bombeiros da C.U.F.
no Barreiro e aos Bombeiros da C.U.F. de Alferrarede. Neste processo foi também integrado um carro de bombeiros
(bomba de tragdo bragal) oriundo de Vila Nova de Gaia, da Fabrica de Sulfureto de Carbono. Noutra ala esti também
representada a Carpintaria Naval, com um conjunto de objetos doados pela empresa Atlanpor.

A Studebaker esta exposta neste Nucleo com todos os equipamentos que foram incorporados ao longo dos tempos:
extintores, mangueiras, bombas, duas escadas de madeira, agulhetas, balde, controladores de distincia, entre outros, e

¢ visitavel fazendo parte da visita orientada ao Museu Industrial.

Fontes:

ANECRA https://www.anecra.pt/ Al /GabineteTecnicoSimuladorMatricula.aspx

Arquivo Fundagio Amélia de Mello

Bombeiros Portugueses, Seis Séculos de Histdria 1395-1995, Volume 1., Servico Nacional de Bombeiros e Liga dos
Bombeiros Portugueses, 1995.

Daniel Schmitt & CO www.schmitt.com

Eng.” Jodo Condinho de Aratjo

Quimiparque em Noticias N° 25, 2009

Revista de Informacio Interna, agosto 1963

Museu do Caramulo

Studebaker Driver Club https://studebakerdriversclub.com/

StudeBaker Museum — Arquivo

Russia Bevond (tbth.com)

Ana Paula Gongalves
Direcao de Comunica¢iao e Marketing

Artigo 002
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